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Département du Gers — Cartes de bruit des infrastructures routiéres non concédées
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. INTRODUCTION

.A. CADRE DE TRAVAIL ET OBJET DU PRESENT DOCUMENT

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2@@Rsposée en droit francais par les articles’R-ba L.
572-11 du code de I'environnement, le décret n°ZB16du 24 mars 2006 et deux arrétés des 3 etil2806,
spécifie pour les grandes agglomérations et lesdga infrastructures des transports (grands axgers et
ferroviaires, grands aérodromes) la réalisatiorcaltes de bruit dites « stratégiques » et l'adopdie plans
d'actions (dénommeés dans la transposition frangaBkns de Prévention du Bruit dans I'Environngmgn
Ces cartes de bruit constituent en quelque soded@dgnostics de I'exposition sonore des populsitgur un
territoire étenduet doivent ensuite servir de base a I'établiseenhes plans d'action, dont le principal objectif
est de réduire les situations d'exposition sonayégs excessives.

La définition des grands axes de transports tee®stevant faire I'objet d’'une carte de bruit ngose que sur
une condition relative au trafic. Elle est indépame tant de la maitrise d’ouvrage que de la fonatt de la
longueur de I'axe

Pour les infrastructures routiéres le seuil dedrafinuel impliquant I'établissement d’'une cartebdgit est fixé
a 3 millions de véhicule@éc. n°2006-361- art.2-1°).

Cet établissement est prévu en deux phases ;f@grephase concerne les voies les plus chargéssacdire
celles supportant actuellement un trafic annueb ddllions de véhicule¢C.Env — art. L.572-9%oit un trafic
moyen journalier annuel (TMJA) de l'ordre de 1646ficules par jour.

Le présent document, qui concerne exclusivemenbfesstructures routiéres non concédépeésente le rendu
exigé aux articles 3-11-2° et 3-11-3° du décret 80B-361 du 24 mars 2006 relatif & I'établissemest chrtes de
bruit et des plans de prévention du bruit dans/iremnement et modifiant le code de 'urbanismenos :

« [...]

2° Une estimation du nombre de personnes vivants ds batiments d’habitation et du nombre
d’établissements d’enseignement et de santé siarésles zones [...] ;

3° Un résumé non technique présentant les princig@sultats de I'évaluation réalisée et I'exposénsmaire
de la méthodologie employée pour leur élaboration.

1 Pour les grands axes routiers, la directive ajbau critere de trafic une condition sur la fametde la route, en
restreignant leur définition aux "routes internatites, nationales ou régionales". Cette restricienpas été conservée
dans la transposition francaise.
2 Les cartes de bruit relatives au réseau rouaéipmal concédé sont réalisées par les sociétéessionnaires
d’autoroutes avec un pilotage central de la DGRc(@GIEDAD du 7 juin 2007 — art.C-1)
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|B. LISTE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES CONCERNEES

I.B.1. Observation préalable

Afin de faciliter les exploitations ultérieures gpourront étre faites des résultats (tableaux ptéseau
paragraphe IlI), notamment lors de I'élaboration &asns de Prévention du Bruit dans I'Environnement,
lesquels seront du ressort de chacun des gestiesrtis voies, le réseau routier cartographiérésepté dans
la suite du présent document par maitre d’ouvrage.

1.B.2. Réseau routier national

* La route nationale 21, du PR 46.900 au PR 52.280ch ;

» La route nationale 124, de la fin de la déviatidRLWJAUDRAN jusqu'a la route départementale 634 a
I'lsle-Jourdain.

1.B.3. Réseau routier de la Ville d’AUCH

« L'avenue Hoche
* Larue de Lorraine

+ Larue Gambetta

II. TABLEAUX DE RESULTATS NUMERIQUES (DEC. 2006-361 ART.3.11.2°)

NB : Les indicateurs de bruit utilisés sont ceufirde par la directive 2002/49/CE et ses textesrdasposition
en droit francais, c'est a dire :

-le Lden (Level Day Evening Night) qui rend congiee’exposition sur 24h et prend en compte la $@litsi
particuliere de la population dans certaines traashoraires (en soirée et surtout la nuit) ;

-le Ln (Level Night) destiné a rendre compte dedupeations du sommeil observées chez les personnes
exposeées au bruit en période nocturne.
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ILA. RESEAU ROUTIER NATIONAL

Il.LA.L. Route Nationale 21

Lden, dB(A) Nombre de personngsombre d'établissementslombre d'établissemen
exposées de santé d'enseignement
55< Lden <60 725 0 0
60< Lden <65 273 0 2
65< Lden <70 387 0 0
70< Lden <75 1109 2 3
Lden > 75 0 0 0
Dépassement de la 1373 2 3
valeur limite 68 dB(A)

Ln, dB(A) Nombre de personnellombre d'établissementslombre d'établissemen
exposées de santé d'enseignement

50< Ln <55 317 0 2
55< Ln <60 365 0 0
60< Ln <65 1061 2 3
65< Ln <70 0 0 0
Ln>70 0 0 0
Dépassement de la 222 0 0

valeur limite 62 dB(A)

Lden, dB(A) Superficie exposée
(km?)
Lden > 55 1,899
Lden > 65 0,277
Lden > 75 0,005

D
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Il.LA.2. Route Nationale 124

Lden, dB(A) Nombre de personndsombre d'établissementslombre d'établissemen
exposees de santé d'enseignement
55< Lden <60 144 0 0
60< Lden <65 42 0 0
65< Lden <70 7 0 0
70< Lden <75 0 0 0
Lden > 75 0 0 0
Dépassement de la 0 0 0
valeur limite 68 dB(A)

Ln, dB(A) Nombre de personneslombre d'établissementilombre d'établissemen
exposees de santé d'enseignement
50< Ln <55 40 0 0
55< Ln <60 6 0 0
60< Ln <65 0 0 0
65< Ln <70 0 0 0
Ln>70 0 0 0
Dépassement de la 0 0 0
valeur limite 62 dB(A)

Lden, dB(A) Superficie exposée
(km?)
Lden > 55 3,188
Lden > 65 0,819
Lden > 75 0,120
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I1B. RESEAU ROUTIER DE LA VILLE D’AUCH

Lden, dB(A)

Nombre de personn

ddombre d'établissemen

tSlombre d'établissemern

exposées de santé d'enseignement
55< Lden <60 738 0 2
60< Lden <65 270 0 0
65< Lden <70 297 0 3
70< Lden <75 175 0 0
Lden > 75 348 0 0
Dépassement de la 719 0 0

valeur limite 68 dB(A)

Ln, dB(A) Nombre de personneslombre d'établissementilombre d'établissemen
exposees de santé d'enseignement

50< Ln <55 684 0 3
55< Ln <60 481 0 1
60< Ln <65 63 0 0
65< Ln <70 203 0 0
Ln>70 260 0 0
Dépassement de la 463 0 0

valeur limite 62 dB(A)

Lden, dB(A) Superficie exposée
(km?)
Lden > 55 0,116
Lden > 65 0,029
Lden > 75 0,003
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IIl. RESUME NON TECHNIQUE (DEC. 2006-361 ART.2M.3°)

LA. PRINCIPAUX RESULTATS DE L’EVALUATION REALISEE

LA Hinéraires concernés

Dans le département du Gers, le réseau routiedatoun trafic supérieur au seuil de 6 millionswédicules
annuels se décompose comme suit par Maitre d’Oevrag

* Réseau routier national, d’environ 12 km : RN2RKt124 ;

* Réseau routier de la Ville d’AUCH, d’environ 750:mvenue Hoche, rue de Lorraine et rue Gambetta.

Le détail des voies concernées tel qu'il figure maragraphe 1.B du présent document apparait sur les
illustrations ci-dessous.

Carte de localisation de la RN21 (en rouge) etwi#es communales d'Auch (en vert)
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Carte de localisation de la RN124 (en rouge)

lIl.A.2. Exposition de la population

L’agrégation des tableaux précédents conduit asidtais suivants a I'échelle du département :

Lden, dB(A) Nombre de personngsombre d'établissementilombre d'établissemen
exposées de santé d'enseignement

55< Lden <60 1607 0 2
60< Lden <65 585 0 2
65< Lden <70 691 0 3
70< Lden <75 1284 2 3
Lden > 75 348 0 0
Dépassement de la 2092 2 3

valeur limite 68 dB(A)
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Ln, dB(A) Nombre de personnellombre d'établissementilombre d'établissemen
exposées de santé d'enseignement

50< Ln <55 1041 0 5
55< Ln <60 852 0 1
60< Ln <65 1124 2 3
65< Ln <70 203 0 0
Ln>70 260 0 0
Dépassement de la 685 0 0

valeur limite 62 dB(A)

Lden, dB(A) Superficie exposée
(km?)
Lden > 55 5,202
Lden > 65 1,125
Lden > 75 0,129

Les secteurs apparaissant les plus exposés paumcadgographiés par la présente étude sont satwéabords
de la Route Nationale 21 et des voies communafds@H.
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IIL.B. EXPOSE SOMMAIRE DE LA METHODOLOGIE EMPLOYEE

lIl.B.1. Démarche générale

Les cartes de bruit stratégiques sont destinéesreftre une évaluation globale de l'expositiorbalit dans
l'environnement. Compte tenu de I'ampleur des ttéreis concernés, elles sont établies sous un angle
nécessairement synthétique avec une approche roapigse dont le principal objectif est de donnek au
autorités compétentes des éléments de diagnosticageeoir de futures actions.

La rédaction de la directive et sa transpositiodreit frangais mettent par ailleurs en avant &iplurs reprises
le c6té conventionnel de la démarche : a titreaetigxles ; le niveau d'exposition associé a un batimest celui
observé a 4 m de hauteur, sur la facade la pluesérp; toute la population de I'immeuble est ceméil
comme exposeée a cette ambiance.

Il est donc tout a fait possible et pertinent deotgir & des méthodes de calcul elles aussi coiwverlles
garantissant une bonne fiabilité du résultat, éante qui concerne I'évaluation des niveaux d'étposjue le
dénombrement des populations.

La démarche d'étude mise en ceuvre n'est par comsepas aussi fine que celle habituellement utildgns les
dossiers d'étude d'impact, et la précision assagéeéesultats n'‘est pas comparable ; elle egfftosisuffisante
et cohérente avec I'échelle minimale de restityti@vue par les textes de transposition (1/28600

L'approche proposée se base notamment sur I'eafiwoitde cartes et de plans disponibles sur lertipant
(produits de I'Institut Géographique National (IG&) particulier). En tout état de cause, des ify&sbns des
sites étudiés sur le terrain, telles que pratig@éesamment pour les études d'impact sonore detproutiers
ou ferroviaires, constituent un mode d'investigatileaucoup trop poussé dans le cadre des cartbauitle
stratégiques, eu égard aux enjeux de ces derniéeres.

Des investigations plus fines seront a réservérialirement pour I'élaboration des Plans de Pridredt Bruit
dans I'Environnement, sous la forme de zooms keéslisur des secteurs a fort enjeu (cas d’exposition
plusieurs sources ou études d’écrans acoustiquexeaple).

La méthodologie générale suivie pour l'établissemees cartes (2007-2008) dans le département est la
suivante :

- recensement des voies a cartograp{@eEnv — art. L.572-Pet détermination des trafics avec part de
poids lourds;

- détermination des autres parameétres de modélisdtidrafic (répartition sur la journée, vitesses de
circulation);

- prise en compte du terrain (topographie, voies iéoed, batiments, protections acoustiques
existantes);

- modélisation proprement dite et production des d@sus graphiques;

- estimation des populations et du nombre d’'étabtisses de santé et d’enseignement exposeés.

L’ensemble des données prise en compte et les cip@irés, en cohérence avec l'objectif des cartdsruig
sont détaillés aux paragraphes suivants.
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ll.B.2. Recensement des voies a cartographier et trafics

Du fait notamment de I'absence de bases de dodeéeafic centralisées pour I'ensemble du réseatierples

voies pour lesquels le trafic dépasse 6 millionyélgcules par an soit 16400 véhicules par joutegtrafics

correspondants (y compris part de poids lourdsparétre déterminées a partir de plusieurs soute@mnnées
distinctes, a savoir :

— base de données du Service d’Etudes TechniqeeRages et Autoroutes (SETRA), permettant une
identification, a partir des trafics 2005, du réseautier national concerné, dans sa consistanaatav
transfert récent d’une partie au Département ;magration des trafics de + 4% a été appliquéer pou
tenir compte de I'évolution du trafic depuis 2005 ;

— données du classement sonore disponibles daabléaBdclassement de I'Observatoire du Bruit des
Transports Terrestres du département du Gers, Earen2007 (cf méthode préconisée au dernier alinéa
du paragraphe D1 de la circulaire MEDAD du 7 jul®?2).

lIl.B.3. Parametres de modélisation

W.B.3.a Repartition du trafic sur la journée

Un des indicateurs acoustiques fixés par la dire@D02/49/CE, a savoir le Lden, agrége convenglbement
les niveaux sonores sur 3 périodes horaires (6h-18n-22h, et 22h-6h) selon des pondérations coraman
tous les pays européens ; il est donc nécessavalder les trafics horaires moyens correspondahtiéune de
ces tranches horaires.

Les répartitions du trafic sur la journée prises@mpte ont été déterminées :

— en milieu interurbain, par application des digppmss de la note d’information n°77 du
SETRA intitulée«Calcul prévisionnel de bruit routier : Profils joualiers de trafic sur routes
et autoroutes interurbainesBavril 2007,

— en milieu urbain ou périurbain, par application adeefficients disponibles dans la table
Bdclassement de I'Observatoire du Bruit des Trarispierrestres du département du Gers.

H.B.3.b. Vitesses de circulation

Les données prises en compte sont celles figuiaamt th base de données « Classement des voiesctué#
par la DDEA du Gers. Dans certains cas, il a ét@fmlication des vitesses de la base de donnélésAtlas®,
dont une licence a été acquise par le MinistéreEdelogie, de I'Energie, du Développement Duradtiee la
Mer (MEEDDM) ; reproduction trés fidéle du réseawtier actuel, avec mises a jour fréquentes, célkst
principalement utilisée au travers de logicielsiégdlians le domaine de l'information et de la st&cuoutiéres.

HLB.3.c. Données relatives au terrain (topographie, voies routiéres et batiments)

Les données prises en compte sont celles figueard k& base de données BD_TOPO® de I'lGN, acqdibatd
2007, complétées en tant que de besoin.
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HW.B.3.d. Protections acoustiques prises en compte

Celles-ci ont été également modélisées a parte 8&_TOPO® de I'IGN.

Les données prises en compte a ce niveau n'orgmeiit la prétention de I'exhaustivité ou de la isién ; par
voie de conséquence, certains secteurs urbanisgsrgeapparaitre fortement exposés alors que désctions
ont été trés récemment mises en place.

Le relevé exhaustif et les enquétes de terrainlidgéts réalisées dans le cadre de la productionPikss de
Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBEpettront d’affiner, voire de corriger le diagnostitectué
si besoin est.

lIl.B.4. Précisions complémentaires concernant la modélisation

Les calculs ont été menés a l'aide du logiciel séé MITHRA-SIG®, suivant la méthode générale asge
par les textes (Nouvelle Méthode de Prévision duitBf NMPB-Routes-96) ; et avec les spécificitégyéas
par la directive et ses textes de transpositioal(étion de I'exposition des batiments sans priseaanpte de la
derniere réflexion du son sur la facade).

lll.B.5. Méthodologie d’élaboration des estimations du § II

Les établissements de santé et d’enseignement@identifiés par croisement des tables de nivesunores
établies lors de la modélisation et de la liste éablissements sensibles fournies par la DDEA drsGoar
utilisation du logiciel MapInfo®, avec lequel ortéégalement déterminées les superficies exposeées.

Le nombre de personnes exposées aux différenteseslale niveaux sonores a quant a lui été estimé pa
utilisation des données de population communaliademse BD_TOPO®, et complétée si nécessaire pgar de
données INSEE (IRIS-2000®) cette population étépartie sur les surfaces baties de la commune nueet

le calcul effectué au prorata des superficies edgms
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